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Abstrakt: Predlozeny clanok sa zaobera problematikou preferencie MHD v planoch
dopravnej obsluznosti, ktoré su objednavatelia v zmysle platnej legislativy povinny
vypracovat' na zabezpecenia dopravnej obsluznosti tzemia. Autori ¢lanku poukazuju na
skutocnost, Ze z poZiadaviek zéakona na obsah planu dopravnej obsluznosti nevyplyva
povinnost navrhovat’ preferencné opatrenia. AvSak posudenie zdrZzani vozidiel MHD na
komunikacnej sieti miest a z toho vyplyvajuci navrh preferenénych opatreni vedie ku
komplexnému spracovaniu planu dopravnej obsluznosti. V ¢lanku je teda uvedeny princip
navrhovania preferenénych opatreni spolu s uvedenim konkrétnych prikladov navrhnutych
v ramci planov dopravnej obsluznosti spracovavanych Katedrou cestnej a mestskej dopravy.

Kracové slova: plan dopravnej obsluznosti, preferencia, zdrZzania MHD, preferencéné
opatrenia, cestovny ¢as

Abstract: The article deals with the issue of the public transport priority in the transport
service plans. In accordance with the valid legislation, the authorities are required to process
these plans for ensuring the transport service of the territory. The authors point out that there
is no obligation to propose bus priority measures resulting from requirements of the law for
the content of the transport service plan. However, assessing the delay of public transport
vehicles at the communications network of cities and the resulting proposal for priority
measures leads to a comprehensive processing of the transport service plan. Thus, in the
article, the principle of designing bus priority measures is presented, together with the
specific examples which are proposed in the transport service plans processed by the
Department of Road and Urban Transport.

Keywords: transport service plan, bus priority, delays of public transport, priority measures,
travel time

1. UvoD

Sucéasnym trendom na Slovensku je neustale sa zvysujuci podiel individualnej
automobilovej dopravy (IAD) na delbe prepravnej prace, kde zo Statistickych Gdajov
uvedenych na stranke Ministerstva dopravy a vystavby SR vyplyva, Ze v priebehu
poslednych sedemnastich rokov do$lo k poklesu podielu verejnej dopravy na delbe
prepravnej prace voci neverejnej o viac ako 10 % (Obr. 1). Uvedeny nepriaznivy vyvoj
z pohladu verejnej dopravy je ovplyvneny viacerymi faktormi, medzi ktoré je mozné zaradit
zvySujucu sa Zzivotnu urovefri obyvatelstva, kupu novych vozidiel ateda rast poctu
evidovanych osobnych vozidiel a s tym suvisiacu moznost vyuZit na prepravu prave osobny
automobil, ktory z pohladu cestujiuceho poskytuje vacsie pohodlie ale najmé krat$i cestovny
Cas. Prave narast poctu vozidiel na komunikacnej sieti vedie k vyraznym dopravnym
problémom v centralnych oblastiach miest, ¢o sa prejavuje prekracovanim kapacity
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komunikacii a kriZovatiek, zniZovanim jazdnej rychlosti vsetkych u(castnikov cestnej
premavky a teda predlzovanim ¢asu premiestnenia (cestovného asu) zo zdroja do ciela
cesty.
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Obr. 1 Delba prepravnej prace - pocet prepravenych oséb vo verejnej a neverejnej osobnej
doprave za roky 1995 - 2017 ; Zdroj: MDV SR

Viaceré strategické dokumenty na narodnej ale i nadnarodnej drovni si kladu za ciel
znizovat’ podiel IAD zvySovanim podielu verejnej osobnej dopravy (VOD). V strategickom
dokumente ,Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 sa konStatuje, Ze slovenska
spoloCnost’ je vyrazne orienfovana na vyuZivanie automobilov a budovanie infrastruktiry
automobilovej dopravy. TaktieZ sa v dokumente uvadza, Ze tato skutocnost ovplyvriuje nizku
rychlost’ hromadnej dopravy v mestach atak hromadna doprava nedokaze konkurovat
doprave individualnej. Ako jedno z opatreni v oblasti verejnej dopravy pre vySSiu
udrzatelnost, zvy$enie atraktivnosti verejnej dopravy a tieZ zniZzenie prevadzkovych nakladov
bola definovana preferencia a zvySovanie rychlosti verejnej hromadnej dopravy. [1]

Jednym z dokumentov, ktory priamo suvisi so zabezpeéenim poskytovania sluzieb
verejnej dopravy je plan dopravnej obsluznosti. Prostrednictvom neho mézu objednavatelia
dopravnej obsluznosti zadefinovat’ poskytovanie takych dopravnych sluZieb, ktoré budu
atraktivne pre cestujucich a konkurencieschopné vodéi individualnej doprave.

2. POZIADAVKY NA PLAN DOPRAVNEJ OBSLUZNOSTI A PREFERENCIA MHD
2.1. PLANY DOPRAVNEJ OBSLUZNOSTI V ZMYSLE PLATNEJ LEGISLATIVY

Z hladiska platnych legislativnych poZiadaviek upravuji v podmienkach Slovenskej
republiky dopravnu obsluznost dva zékony ato zakon NR SR ¢&. 56/2012 Z. z. o cestnej
doprave v zneni neskorSich zmien a dopinkov a zakon NR SR ¢. 514/2009 Z. z. o doprave
na drahach.

Zakon NR SR €. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave v zneni neskorsich zmien a dopinkov

Dopravnou obsluznostou sa v zmysle zakona NR SR ¢. 56/2012 Z. z. o cestnej
doprave rozumie vytvorenie ponuky primeraného rozsahu dopravnych sluZieb vo
vnutroStatnej doprave na zabezpeclenie pravidelnej dopravy na tzemi kraja alebo obce,
pricom primeranym rozsahom sa rozumie pocet spojov za deni, presnost’ a pravidelnost
Jednotlivych spojov na jednotlivych autobusovych linkach na uspokojenie dopytu verejnosti
pocas jednotlivych dni v tyZdni pri zohladneni moZnosti subeZnych preprav a prestupu,
vzdialenosti k zastavkam, priepustnosti ciest v priebehu dria, bezpecnosti preprav, vybavy a
kapacity vozidiel a cestovného pre vybrané skupiny cestujucich.[2]
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V pripade ak nie je dostato¢ne zabezpelena dopravna obsluznost tzemia pravidelnou
dopravou prevadzkovanou dopravcami na komercnom zaklade ani Zelezni¢nou dopravou,
objednavatel je opravneny vo verejnom zaujme objednat’ dopravné sluzby v rozsahu
potrebnom na zabezpeclenie dopravnej obsluznosti tzemia a uzatvara s dopravcami zmluvy
0 sluzbach. Z povinnosti zakona vyplyva, Ze objednavatel na zabezpecenie dopravnej
obsluznosti tzemia zostavuje plan dopravnej obsluznosti (PDO), pri zostaveni ktorého
berie do uvahy opravnené poZiadavky verejnosti, prevadzkované Zeleznicné a autobusové
linky a ich prepravnu kapacitu a dalSie kapacitné moznosti dopravcov, technicky stav ciest
na trase autobusovych liniek, kapacitné mozZnosti subeznej Zelezni¢nej dopravy a mestskej
drahovej dopravy, hospodarnost zabezpecCovania prepravy a finanéné moznosti verejného
rozpoctu na uhradu za sluzbu vo verejnom zaujme ("prispevok na uhradu”). [2]

Zakon NR SR ¢. 514/2009 Z. z. o doprave na drahach

V zmysle zdkona NR SR ¢&. 514/2009 Z. z. o doprave na drahach je dopravnou
obsluZznostou zabezpelenie poskytovania primeraného rozsahu dopravnych sluzieb vo
vnutroStatnej verejnej osobnej doprave na uzemi vymedzenom v zmluve o dopravnych
sluzbach vo verejnom zaujme, najmé zabezpecenie dopravy do zamestnania, Skél,
zdravotnickych zariadeni, dradov a za ucelom uspokojovania kulturnych, rekreacnych a
spoloCenskych potrieb vratane dopravy spét, prispievajucej k trvalo udrZzatelnému rozvoju
tuzemného obvodu. Primeranym rozsahom sa v zmysle tohto zakona rozumie pocet spojov
za deri, presnost’ a pravidelnost jednotlivych spojov a kapacita drahovych vozidiel na
Jednotlivych tratiach a linkach, ktoré ur¢i objednavatel dopravnych sluZieb na uspokojenie
dopytu verejnosti pocas jednotlivych dni v tyzdni. [3]

Aj v zmysle zakona o doprave na drahach je objednavatel dopravnych sluzieb povinny
vypracovat plan dopravnej obsluznosti tak, aby rieSil efektivnost a hospodarnost
zabezpecCovania dopravnej obsluznosti, najmé racionalne usporiadanie dopravnych sluZieb,
odstranenie neucelnych paralelnych tras a liniek a vytvorenie funkénej nadvéznosti verejnej
autobusovej dopravy na Zelezniénu verejnt osobnu dopravu. Plan dopravnej obsluznosti
musi vy zmysle zakona obsahovat’ najmé [3]:

Porovnanie obsahu planu dopravnej obsluznosti podla zakona o cestnej doprave
a zakona o doprave na drahach je uvedené v tab.1.

Plan dopravnej obsluznosti je podkladom na udelovanie dopravnych licencii, na uzatvaranie
zmlav o sluzbach a na zostavovanie cestovnych poriadkov v pravidelnej doprave. Katedra
cestnej a mestskej dopravy aplikaciou preferencie MHD ako sucasti planov dopravnej
obsluznosti miest ,predbehla” legislativu v SR, ale zaroveri riesi aj problematiku ktora by
mala byt v Planoch udrzatelnej mobility (PUM). BohuZial obsah Planov udrzZatelnej mobility
nie je legislativne v SR upraveny tu vela zavisi od obstaravatelov tychto planov a navrhu
obsahu PUM. V SR by sa pri navrhu obsahu PUM malo vychadzat z Metodickych pokynov k
tvorbe planov udrzatelnej mobility [15]. Reality mdze byt vSak ina. Preto ak je spracovatel Planu
dopravnej obsluznosti Katedra cestnej a mestskej dopravy tak vzdy navrhuje aj zaradit
kapitolu tykajucu sa preferencie MHD resp. verejnej osobnej dopravy (VOD) v mestach.
Podmienka preferencie vozidiel VOD je logickym vyustenim aj pozZiadaviek EU na éerpanie
finan¢nych prostriedkov zo Strukturélnych fondov na obnovu mobilnych prostriedkov VOD.
Napriklad v Operacnom programe Integrovana infrastruktara na roky 2014-2020 mame jeden
Specificky ciel: ,ZvySenie atraktivity a pristupnosti verejnej osobnej dopravy prostrednictvom
obnovy mobilnych prostriedkov drahovej MHD.

Nasadenim nizkopodlaznych a energeticky uspornych vozidiel v dréahovej MHD sa dosiahne
nielen zvyS$enie pristupnosti MHD pre zdravotne postihnutych cestujicich, zvy$enie komfortu
a uspora Casu cestujucich, ale aj pokles spotreby energie a s tym suvisiacich nakladov.
Podmienkou podpory obnovy vozidiel v MHD bude existencia komplexného strategickeho



plénu udrzatelného rozvoja dopravy v jednotlivych mestach (Uzemny generel dopravy, PUM)
a realizacia opatreni na zabezpecenie preferencie MHD na tratiach, pre ktoré budu uréené.

Ako mbézeme zvysit kvalitu MHD bez preferencie MHD? [13,14]. Ako podla planu
dopravnej obsluznosti vieme zostavit cestovné poriadky, ktoré by uZ pripravované
preferencné opatrenia obsahovali.

Tab. 1 Porovnanie obsahu planu dopravnej obsluznosti podla Zakona o cestnej

doprave a Zakona o doprave na drahach; Zdroj: [12]

Pc.
Zakon o cestnej doprave Zakon o doprave na drahach Rozdiely
zoznam autobusovych liniek
1 alebo ich ¢asti, na ktorych sa vymedzenie Gzemia dopravnej vymedzenie nie je
' ma uskutocriovat pravidelna obsluznosti totozné
doprava vo verejnom zaujme
5 pozZiadavky na primerany pozZiadavky na primerany rozsah siadne
' rozsah dopravnych sluzieb dopravnych sluzieb
opatrenia na zabezpecenie
spdésob rieSenia subeznej | koordinacie s inymi druhmi dopravy
dopravy, opatrenia na v Uzemi najmé& s verejnou
zabezpecenie koordinacie a autobusovou dopravou ) ) N
3 nadvéznosti na Zelezniénui i o ciel rovnaky (formulacia
' dopravu alebo na mestsku spbsob rieSenia subeznej dopravy a podobna)
drahovii dopravu zabezpecéenia nadvéznosti na
dopravné sluzby poskytované inymi
druhmi dopravy, najmé verejnou
autobusovou dopravou
spbsob nahrady straty, ktora vznikla
spbsob vypodtu a drahovym podnikom zo v autobusovej doprave je
4. harmonogram poskytovania zabezpecenia dopravnej prispevok v Zelezni¢nej
prispevku z verejného rozpoctu obsluznosti, najmé thradou z doprave ,strata“
verejného rozpoctu
mozZznosti upravy sadzby
zakladného cestovného alebo . S . . -
udelenia wiuéného prava na [TOZnymi dpravami tarify cestovného| rozdielna formulacia
5. do ravnéy Sluzby N 5 uréitei alebo udelenim vyluéného prava na (presnejSia
aut% busove] Iinli/e alebo né dopravné sluzby v autobusovej doprave)
urcitych zastavkach
ciele a zamery rieSenia
dISE)'I’OpOI"CIe df)py,t u a ponuky v ciele a zamery rieSenia disproporcie i -
urcitom uzemi vratane potreby dooviu a ponuky v urditom dzemi SirSia a presnejSia
6. |investicii do vozidlového parku, pytuap yvi L " |formulacia v autobusovej
S vratane potreby investicii do
do technickej zakladne alebo infrastrukt doprave
do organizacie a trasy Y
autobusovych liniek




2.2. PREFERENCIA MHD

Plan dopravnej obsluznosti je dokument, v ramci ktorého je dopravna obsluznost
tzemia (okrem iného) zadefinovana prostrednictvom navrhu tras jednotlivych liniek po tzemi
mesta. V ramci obidvoch zakonov je pri zabezpecCeni dopravnej obsluZznosti definovana
poZiadavka na zabezpec€enie presnosti jednotlivych spojov, avSak z poZiadaviek zakona
na obsah planu dopravnej obsluznosti uz nevyplyva povinnost do PDO zadlenit aj posudenie
dopravnej situacie z pohladu <&asovych strat vozidiel MHD na komunikaCnej sieti
a definovanie mozZnosti preferenénych opatreni, ktoré by prispeli prave k zvyseniu presnosti
prichodov a odchodov jednotlivych spojov na zastavky MHD, prispeli by k zvyseniu cestovnej
rychlosti, k skrateniu cestovného Casu a teda k zatraktivneniu verejnej osobnej dopravy.

Avdak v pripade planov dopravnej obsluzZnosti, ktoré vypracovava Katedra cestnej
a mestskej dopravy Zilinskej univerzity v Ziline je suéastou PDO aj analyza stdéasnej
dopravnej situacie v predmetnom meste a postdenie zdrzani vozidiel MHD na komunikacnej
sieti. Uvedené posudenie je vykonavané prostrednictvom dopravného prieskumu priamo na
linkach MHD. Na zaklade ziskanych vysledkov st v PDO navrhované preferenéné opatrenia,
ktorych aplikdcia ma prispiet k zvySeniu presnosti spojov, skrateniu cestovného casu
a k zatraktivneniu verejnej dopravy pred dopravou individualnou.

Vysledky z vykonaného prieskumu su pouZité na navrh preferencnych opatreni, ktoré
vyuZivaju najmé priame nastroje preferencie. Tieto nastroje st priamo naviazané na vozidla
a dopravnu cestu (nepriamo i na cestujucich) a umoZzriuju plynuly a bezkolizny prejazd
vozidiel po trasach liniek. Ide o nasledujtce preferenéné opatrenia:

e zavedenie podmienenej preferencie vozidiel MHD na krizovatkach riadenych
svetelnou signalizaciou,
e navrh preferencie vozidiel MHD prostrednictvom zmeny organizacie dopravy na
neriadenych krizovatkach,
o vybavenie Kkrizovatiek svetelnym signalizacénym zariadenim (SSZ) so
zabezpecenim dynamického riadenia a preferencie MHD,
o predefinovanie hlavnej komunikacie v prospech vedenia tras liniek MHD,
e navrh vyhradenych jazdnych pruhov pre vozidla MHD,
e preferencia vyuZivajuca stavebné Gpravy vratane Uprav zastavok.

V mnohych pripadoch sa pod pojmom preferencia MHD rozumie len aplikacia priamych
nastrojov, ktoré su naviazané na dopravnu cestu a teda zabezpecuju rychlejsi pohyb vozidiel
po dopravnej infradtrukture. Avdak medzi opatrenia preferencie MHD su zaclenené vSetky
aktivity veduce k zvySovaniu atraktivity a konkurencieschopnosti MHD voc¢i IAD. Tieto
opatrenia su oznacované ako nepriame nastroje preferencie MHD a z pohfadu
vypracovavanych planov dopravnej obsluznosti je k nim mozné zaradit’

e navySovanie pocCtu spojov aich rovnomerného rozloZenia z casového hladiska
prostrednictvom vytvarania intervalovych cestovnych poriadkov. Uvedenym
opatrenim sa zvy$uje Casova dostupnost’ MHD pre cestujucich pocas celého dria
a zarovern sa eliminuje potreba na prepravu vyuZit iny druh dopravy,

e navrh nového trasovania liniek aj cez neobsluZené oblasti mesta a navrh novych
zastavok MHD, ¢im sa zvy$uje priestorova dostupnosti MHD,

o predefinovanie zastavok na zastavky na znamenie, na ktorych vozidla zastavuju len
v tom pripade, ak na danej zastavke niekto vystupuje alebo nastupuje. Cielom
opatrenia je skracovanie cestovného Casu tym, Ze vozidlo nezastavuje na vsetkych
zastavkach a Cas cestovania sa nepredlzuje ani spomalovanim pred zastavkou
a naslednou akceleraciou,

e zabezpecenie nadvéznosti spojov MHD na iné druhy dopravy,

e zvySovanie komfortu cestovania — investicie do novych dopravnych prostriedkov.



Jednym z podkladov, ktory je vyuzivany pri vypracovani néavrhov v ramci PDO
Katedrou cestnej a mestskej dopravy su tiez vysledky dotaznikového prieskumu zameraného
na zistenie spokojnosti cestujucich a obanov daného mesta z kvalitou poskytovanych
sluzieb MHD. Dotaznik je zostaveny z viacerych otazok, kde pomocou bodovej stupnice
respondenti hodnotia svoju spokojnost’ s poskytovanymi sluzbami, pripade prostrednictvom
slovného popisu vyjadruju svoje poZiadavky. Samotné vysledky dotaznikového prieskumu je
mozné vyuZit ako pri navrhoch nepriamych preferenénych opatreni tak aj ako podporu
navrhov pri priamych preferenénych opatreniach.

V pripade preferencie MHD su posudzované odpovede na tie otazky, kde zavedenie
preferencie mdéZe prispiet k dosiahnutiu poZiadaviek cestujucich, pripadne, kde samotné
odpovede podporuju zavedenie jednotlivych preferenénych opatreni. Posudzovana je napr.
otazka, v ramci ktorej cestujuci vyjadruju, ako je pre nich dbleZity ¢o najkratsi Cas
premiestnenia (cestovny ¢as), pretoZze prave aplikaciou priamych preferenénych opatreni je
mozné ovplyvnit (skrétit) dizku cestovného &asu. Priklad ziskanych vysledkov na dani
otazku je uvedeny na nasledujicom grafe.
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Obr. 2 Urcenie pozZiadavky na ¢o najkratsi ¢as premiestnenia v MHD Poprad
Zdroj: [4]

3. APLIKACIE PREFERENENYCH OPATRENi V PLANOCH DOPRAVNEJ
OBSLUZNOSTI MIEST

V nasledujucej Casti &lanku su uvedené vybrané priklady aplikacie preferencnych
opatreni v ramci jednotlivych PDO, ktoré boli spracované Katedrou cestnej a mestskej
dopravy pre mesté Zilina, Puchov, Povazska Bystrica, Prievidza a Poprad. Suéastou
vS8etkych PDO bolo v navrhu preferencie MHD odporiuéané uplatnenie vsetkych vy$Sie
popisanych priamych a nepriamych nastrojov, av8ak v ¢lanku su uvedené len vybrané
priklady  popisujuce princip navrhovania priamych opatreni. Aplikacia priamych
preferencnych opatreni v podstatnej miere vychadza z vykonaného dopravného prieskumu
zdrzani vozidiel MHD na komunikacCnej sieti, pretoZe zo ziskanych vysledkov je mozné
vytypovat krizovatky a useky komunikacii, kde vznikaju vozidlam MHD ¢asové straty.

3.1. ZAVEDENIE PODMIENENEJ PREFERENCIE MHD NA SVETELNE RIADENYCH
KRIZOVATKACH

Sucastou vsetkych vypracovanych PDO je navrh preferencie MHD na kriZovatkach
riadenych svetelnou signalizaciou, pricom uvedené navrhy su vzdy podloZzené vysledkami
zdrzani vozidiel MHD pri prejazde takymito krizovatkami. Ked'Zze zavedenie preferencie MHD
na svetelne riadenych krizovatkach je mozné len v pripade, ak je krizovatka vybavena
vhodnym typom radiéa, sucastou PDO je aj posudenie tejto skutocnosti. V ramci navrhu je
potom uvedeny zoznam krizovatiek, na ktorych je mozné zaviest preferenciu bez potreby
vymeny radiCa a zoznam kriZovatiek, na ktorych je preferenciu mozné zaviest' az po jeho
vymene. Samotnu preferenciu nie je mozné zaviest len ak radi¢ umoZzriuje vkladanie



preferenénych faz do riadiaceho cyklu, ale vo vsetkych pripadoch je nevyhnutné
dobudovanie komunikacnej infraStruktary medzi vozidlom MHD a samotnym radi¢om.
Spbésob zaznamenavanie vyziev (poziadaviek vozidiel MHD na pridelenie zeleného signalu)
uz PDO neSpecifikuje, avSak uvedené su viaceré moznosti riesenia.

Na zaklade vy$Sie uvedeného postupu bolo aj v pripade Navrhu planu dopravnej
obsluhy (obsluznosti) hromadnou osobnou dopravou mesta Zilina v éasti venovanej
preferencii MHD spracované vyhodnotenie zdrZzani vozidiel na jednotlivych svetelne
riadenych Krizovatkach. Posudena bola tiez mozZnost zavedenia preferencie z hladiska
vybavenia krizovatky radiCom svetelnej signalizacie (umoZzriuje resp. neumoZzniuje preferenciu
MHD) a zarovefi boli posudené pocty trolejbusovych a autobusovych liniek, ktoré tymito
krizovatkami prechadzaju. Zohladnenim uvedenych parametrov bol spracovany navrh,
v ramci ktorého bolo definované poradie kriZovatiek tak, ako by mala byt na nich zavadzana
preferencie vozidiel MHD.[5] V navrhu bolo uvaZované so zavedenim podmienenej
preferencie, pretoZe posudzovanymi krizovatkami prechadzaju vozidla z r6znych smerov.

Navrh preferencie MHD na krizovatke ulic Bojnicka cesta — S. Chalupku v meste
Prievidza

V pripade spracovania Planu dopravnej obsluznosti mesta Prievidza — optimalny
variant bolo zavedenie preferencie MHD navrhnuta na svetelne riadenej krizovatke ulic
Bojnicka cesta — S. Chalupku. Svetelne riadena krizovatka je riadena radicom, ktory
umoZriuje dynamické riadenie a teda aj preferenciu MHD. KriZzovatkou prechadzaju linky zo
vSetkych smerov, ¢o bolo zohladnené navrhom podmienenej preferencie, aby nedochadzalo
k pridelovaniu preferencnych faz pre tie smery, z ktorych vozidlo nie je zdrzané (ide podla
cestovného poriadku) na tkor smeru, z ktorého vozidlo me$ka.
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Obr. 3 Ukazka situacie na krizovatke pred zavedenim preferenéného opatrenia pre vozidla
VOD (vlavo) a po zavedeni preferenéného opatrenia na zrychlenie prejazdu vozidiel MHD
odbocujucich vlavo; Zdroj: [6, 7]

Z vysledkov prieskumu vyplynulo, ze najvyS$Sia hodnota zdrZzania bola zaznamenana
pri odboceni vlavo z ul. Bojnicka, kedy vozidlo MHD musi davat prednost protiidiucim
vozidlam. Z tohto dbévodu bola navrhnuta uprava signalneho planu tak, aby pocas
preferencnej fazy nebol pre iné signalne skupiny prideleny zeleny signal. Ako dalSia moznost’
zabezpecenia preferencie bola navrhnuta stavebna Uprava krizovatky, pri ktorej by doslo k
rozsireniu Bojnickej cesty (v oboch smeroch) a pridaniu jedného zaradovacieho pruhu, ktory
by bol vyhradenym pruhom pre vozidla MHD so suc¢asnym nastavenim preferenénych faz v



riadiacej logike radi¢a (obr. 3). V takomto pripade by vozidla zastavovali priamo pri
LStopCiare” krizovatky a hned po prideleni zeleného signalu by prechadzali krizovatkou, a
teda dochadzalo by k minimalnym stratam.

3.2. NAVRH PREFERENCIE VOZIDIEL MHD PROSTREDNICTVOM ZMENY
ORGANIZACIE DOPRAVY NA NERIADENYCH KRIZOVATKACH

Na miestach, kde zmena organizacie dopravy predefinovanim vedenia hlavnej
komunikéacie nie je z hladiska dopravného vyznamu krizujucich sa komunikacii mozna, je
preferencia MHD navrhovana prostrednictvom vybudovania svetleného signalizacného
zariadenia s dynamickym riadenim a zabezpecenim preferencie vozidiel verejnej dopravy.

Uvedené preferenéné opatrenie bolo nahrnuté na vyjazde z autobusového nastupista
v meste Povazska Bystrica, kde bolo prieskumom zistené priemerné zdrZanie vozidiel na
urovni 8 s (viac ako 30 min v priebehu pracovného dria) a na vyjazde zo zastavky ,Zel.
stanica®, kde hodnota priemerného zdrZania vozidiel bola 9 s (viac ako 35 min v priebehu
prac. dria).

svetelné signalizacné
zariadenie
Yy —» Vvyjazd vozidiel MHD
. LR . N Vi _ N
Obr. 4 Navrhovana zmena organizacia dopravy vybudovanim SSZ s preferenciou vozidiel
VOD na vyjazde z autobus. nastupista (vfavo) a zastavky Zel. stanica (vpravo) v meste
PovaZska Bystrica ;Zdroj: [8, 9]
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Navrh preferencie MHD predefinovanim vedenia hlavnej komunikacie na krizovatke
ulic Levoéska — Okruzna v meste Poprad

Krizovatka ulic Levo¢ska — Okruzna je v stcCasnosti neriadenou krizovatkou, pricom
vozidla MHD do nej vchadzaju z vedlajSej cesty, kde je prednost v jazde vymedzena
dopravnou znackou P2 (Stoj, daj prednost’ v jazdel). V uvedenom smere bolo z vysledkov
prieskumu zistené priemerné zdrZzanie na uGrovni 6 s. V suCasnosti su v tomto smere
krizovatkou vedené trasy vSetkych liniek MHD a aj v navrhu PDO boli trasy liniek navrhované
rovnakym smerom (s vynimkou jednej linky, ktorej trasa sa v ramci navrhu uvaZuje priamo po
ul. LevoCska).

Na eliminaciu zdrzani vozidiel MHD bola navrhnuta zmena organizacie dopravy
predefinovanim vedenia hlavnej komunikacie v smere vedenia tras liniek (v smere z
Levocéskej ulice na ulicu Okruzna) (Obr. 5, vpravo). Takto navrhnuta zmena organizacie
dopravy prispeje k skrateniu Casovych strat vozidiel, pretoze linky MHD budi v oboch
smeroch vchadzat do krizovatky z hlavnej komunikacie. Podfa informacii
poskytnutych Mestskym Gradom mesta Poprad bolo dané preferenéné opatreniu uZz
aplikované.
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Obr. 5 Zdrzanie vozidiel MHD na vjazde do krizovatky (vlavo), navrh zmeny organizacie
dopravy predefinovanim vedenia hlavnej komunikacie na ul. Levo¢ska — Okruzna (vpravo)
Zdroj:[8]

3.3. VYHRADENIE JAZDNYCH PRUHOV PRE VOZIDLA MHD

Pri vypracovani vsetkych planov dopravnej obsluznosti je posudzovana moZzZnost
vyhradenia jazdnych pruhov pre vozidla MHD, pricom st v prvom kroku definované useky,
na ktorych je vyhradenie jazdného pruhu mozné bez potreby stavebnych dprav. Ak st vSak
prieskumom zistené vyrazné straty pre vozidla MHD na usekoch, kde nie je vyhradenie
mozZné bez stavebnej upravy, su v PDO uvadzané odporuéania vybudovania vyhradenych
pruhov aj na takychto miestach.

Navrh vyhradeného jazdného pruhu na ulici Hollého v meste Puchov

V ramci dopinenia Planu dopravnej obsluznosti mesta Puchov — Preferencia MHD
v meste Puchov bol z hlfadiska priestorovych mozZnosti vybudovania vyhradeného jazdného
pruhu pre vozidla verejnej dopravy vytypovany tsek na ulici Hollého. Sirka jazdného pasu na
predmetnom Useku je v celej dizke 11 m a cGast Useku je vybudovana ako trojpruhova
komunikacia, pricom jazdny pruh umiestneny najviac vpravo je vyuZivany ako zastavka
verejnej dopravy (spolo¢na zastavka pre MHD aj PAD). KedZe Sirka jazdného péasu
umoZriuje v celom useku vybudovanie trojpruhovej komunikacie s usporiadanim Sirky
jazdnych pruhov 3,7 m, 3,6 m, a 3,7 m, navrhnuta bola zmena stucasného dopravného
znadenia a vyhradenie jazdného pruhu pre vozidla verejnej dopravy v pribliznej dizke 170 m.
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Obr. 6 Navrh vyhradeného jazdného pruhu na ul. Hollého (vlavo), odportcanie tpravy
prednosti v jazde v mieste ukoncéenia vyhradeného jazdného pruhu (vpravo)
Zdroj: [10, 11]
V pripade daného preferenéného opatrenia bola zaroveri navrhnuta zmena prednosti v
jazde v mieste ukoncenia vyhradeného jazdného pruhu pre vozidla MHD pred okruznou
krizovatkou. Odportucané bolo upravit prednost tak, aby vozidla verejnej dopravy mohli



plynulo pokracovat’ v jazde bez davania prednosti vozidlam IAD iducim v lavom jazdnom
pruhu (obr. 6, vpravo). Uvedené rieSenie si vSak vyZaduje dbkladné zabezpeclenie
dopravného znacenia, aby nedochadzalo ku koliziam.

Navrh vyhradeného jazdného pruhu na ulici Bojnicka cesta v meste Prievidza

Z vyhodnotenia dopravného prieskumu ale aj z pozorovania videi vyplynulo, Ze k
najvdésim obmedzeniam pohybu vozidiel MHD dochadzalo na ul. Bojnicka cesta. Z tohto
dévodu bola v ramci navrhov posudena moznost’ vybudovania vyhradeného jazdného pruhu
na tejto ulici. Bolo zistené, Ze pri sucasnej Sirke vozovky (11,5 m) je mozné vybudovat
vyhradeny jazdny pruh v dizke priblizne 380 m v oboch smeroch (Obr. 7). V néavrhu nebolo
uvazované s rozsiahlou stavebnou upravou komunikacie, ale navrh je podmieneny prijatim
opatreni smerujucich k obmedzeniu statickej dopravy na predmetnej komunikacii, ako aj

‘
Obr.7 Sirka vozovky v mieste névrhu vyhradeného jazdného pruhu; Zdroj: [6]

KedZe obmedzenia vozidiel MHD boli zaznamenané po celej dizke ulice Bojnické cesta
a aj v pokracovani na ul. A. Hlinku bolo v navrhu uvedené aj vyhladové odporucanie -
pomocou stavebnych dprav vybudovat vyhradeny jazdny pruh v celej dizke useku ulic
Bojnicka cesta a A. Hlinku. V pripade vjazdov na okruzné kriZzovatky sa odportcalo prednost’
v jazde vozidiel MHD definovat’ rovnako ako je uvedené obr. 6 vpravo. Uvedeny néavrh si
vSak vyZaduje rozsiahle stavebné upravy na zabezpecenie dostatoCnej Sirky komunikacie
(jazdnych pruhov) zuZenim prifahlych chodnikov, prebudovanim v stcasnosti vyZivanych
parkovacich miest, odstranenie samostatnych zoradovacich pruhov pre lavé odbocenia a
pod.

4. ZAVER

Jednym z dblezitych parametrom kvality prevadzky mestskej dopravy je cestovna
rychlost, pricom zahrani¢né aj domace zdroje v sucasnosti uvadzaju, Ze zvySovania
cestovnej rychlosti MHD atym skratenie cestovného Casu je zaclenené medzi
shajdbleZitejSie poZiadavky zakaznika“. Pri opatreniach na zvySovanie cestovnej rychlosti
mestskej dopravy pritom nie je myslené len na zvySovanie jazdnej rychlosti ako takej, ale
cielom je v maximalnej miere obmedzit zastavovanie vozidiel na inych miestach nez su
zastavky mestskej dopravy. Klu¢ovym nastrojom, ako je mozné dosiahnut citelné vysledky,
je zavadzanie preferencie mestskej hromadnej dopravy v prevadzke na komunikacnej sieti
miest pred individualnou automobilovou dopravou.

Prave tato mySlienka je zohladriovana v navrhoch preferencie MHD v ramci spracovavanych
planov dopravnej obsluznosti a sluzi ako podklad pre samotnu aplikaciu tychto nastrojov do
realnej prevadzky a je v sulade s poZiadavkami na podporu obnovy vozidiel MHD zo strany
EU.



Je potrebné si uvedomit, Ze zdrzania vozidiel verejnej dopravy nie je mozné
vnimat len ako zdrzanie nejakého vozidla pred krizovatkou, ale tieto hodnoty je
nevyhnutné chapat najmd ako Casoveé straty, ktoré vznikaju cestujucim
prepravujucim sa v nich [9] .

Tuto pracu cCiastoéne podporil Grant VEGA ¢&. 1/0436/18 - Externality v cestnej doprave,
vznik, pric¢iny a ekonomické vplyvy dopravnych opatreni.
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