PROGNOZA VYVOJA VYKONOV DOPRAVY V SR
A BUDOVANIE INFRASTRUKTURY
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Uvod

V st¢asnom obdobi sa SR pripravuje ¢erpat z fondov EU prostriedky na budovanie
dopravnej infraStruktlry podla Operaéného programu Doprava 2007 — 2013, ktory stanovuje
okrem stratégie rozvoja verejnej osobnej dopravy aj stratégiu budovania dopravnej
infraStruktary. Ciefom tohto prispevku je poukazat na vyvoj vykonov jednotlivych dopravnych
systémov a analyzovat finanéné prostriedky uréené na rozvoj infrastruktdry jednotlivych
druhov dopravy, ktoré maju vyrazny vplyv na ekonomiku SR.

Prognoza vykonov nakladnej dopravy v SR do roku 2030

Na zaklade sucasného vyvoja prepravnych vykonov v nakladnej doprave v SR sa aj v
budicnosti, na zaklade analyz spracovanej Eurdpskou komisiou v roku 2006, o¢akava dalsi
rast vykonov cestnej nakladnej dopravy. Mierny narast vykonov sa predpoklada aj u
vnuatrozemskej vodnej dopravy. Pokles vykonov Zelezni¢nej nakladnej dopravy v minulosti
ma pokracovat aj v buducich rokoch.
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Obr. 1 Prognoza vyvoja prepravného vykonu nakladnej dopravy v SR (mld. tkm)
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Tab. 1 Prognéza vyvoja prepravného vykonu nakladnej dopravy (mld. tkm) v SR pre

jednotlivé druhy dopravy na roky 2010 az 2030

Druh dopravy 2010 2015 2020 2025 2030
Cestna nakladna doprava 36,3 40,7 449 45,8 46,6
Zelezniéna nakladna doprava 9,7 8,1 5 5,1 5,3
Vnutrozemska vodna doprava 1,7 1,8 2 2 2,1

To znamena, Ze rozdiely medzi rozsahom vykonov cestnej a zZeleznitnej nakladnej
dopravy sa smerom do buddcnosti neustale zvySuju. Tab. 1 obsahuje prognézu prepravného
vykonu nakladnej dopravy v podmienkach SR pre jednotlivé druhy dopravy do roku 2030,
graficky je o€akavany vyvoj vykonov znazorneny na obr. 1.

Prepravny vykon cestnej nakladnej dopravy v podmienkach SR i v podmienkach EU
ma pri konfrontacii dajov z rokov 1995 a 2005 rasttci trend. V porovnani rokov 1995 a 2005
doslo k narastu prepravného vykonu v SR 0 42 %, v krajinach EU 25 narast predstavuje 38
%, v krajinach EU 15 ide o zvy3enie prepravného vykonu o takmer 32 %. Zelezniéna
nakladna doprava v podmienkach SR zaznamenala v roku 2005 vo vztahu k vykonu z roku
1995 vyrazny pokles, az o 31 %. V krajinach EU celkom zaznamenal tento druh dopravy za
porovnavané obdobie rast vykonu, konkrétne v krajinach EU 15 o 18 %, v krajinach EU 25 o
priblizne 9 %.

Do buducnosti vzhfadom na rastici dopyt po cestnej nakladnej doprave sa oCakava
dalSi rast vykonov cestnej nakladnej dopravy v roku 2015 podiel na celkovom prepravnom
vykone 80 % a v roku 2030 podiel az 86 %.

Za tymto tempom narastu vykonov v cestnej nakladnej doprave vyrazne zaostava
rast cestnej infrastruktiry v SR. Ide najma o dialni¢nu siet, siet rychlostnych komunikacii,
obchvaty miest, ale aj budovanie parkovisk, strdZenych parkovisk uréenych pre nakladné
automobily prepravujlice nebezpecny tovar resp. chulostivy tovar, truck-centier a dalSej
potrebnej infrastruktary.

Z uvedeného vyplyva, Ze je potrebné v SR venovat vyrazny déraz vystavbe
dopravnej infraStruktiry cestnej dopravy.

Analyza finanénych nastrojov dopravnej infraStruktary

Specifickymi znakmi budovania a modernizacie dopravnej infrastruktiry je dlhodoby
Casovy Usek vystavby, dlhodoba névratnost investicnych prostriedkov a néro¢nost
vytvarania finanénych zdrojov a preto sa realizacia podla Operacného programu Doprava
2007 — 2013 bude opierat o viaczdrojové financovanie dopravnej infrastruktiry medzi ktoré
patria:

- verejné prostriedky, ktoré tvoria prevody vynosov z dane z motorovych vozidiel,
prevody podielu z vynosu spotrebnej dane z mineralnych olejov,

- prostriedky vytvorené koncesnym systémom, ktoré tvoria prevody vynosov z poplatkov
za pouzivanie existujucej infrasStruktary (dopravnej cesty),

- sukromné prostriedky podla_modelu PPP — Partnerstvo verejného a sukromného
kapitdlu za Ucelom dodania projektu alebo sluzby, ktoré su tradiéne poskytované
verejnym sektorom,

- ostatné _zdroje, medzi ktoré mozno =zahrnut prispevky EU,
prostrednictvom podpornych fondov, bankové Uvery, Statne dlhopisy,

- zdroje poskytované ucéelovo Statom zo Statneho rozpodtu.

poskytované

Modernizicia a rozvoj dopravnej infrastruktdry je rozsiahlou, finanéne i technicky
mimoriadne naro¢nou cestou. Z dévodu vysokej finanénej naro¢nosti modernizacie a rozvoja
dopravnej infrasStruktdry je potrebné zabezpecit optimélne vytvaranie zdrojov a ich efektivne
vyuZivanie. Jednou z moznosti ako ziskat' potrebné finan¢né prostriedky na rozvoj dopravnej
infrastruktary st v podmienkach SR aj zdroje z fondov EU.
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Obr. 2 Podiel investicii do dopravnej infrastruktiry SR vo vztahu k HDP

Investicné vydavky do dopravnej infrasStruktiry (okrem vydavkov do miestnych
komunikacii) v roku 2004 tvorili 1,047 % z HDP SR. Podla odportc¢ania EK a podla Grovne
vydavkov vynaloZzenych na dopravn( infrastruktiru vo vyspelych krajinach EU, by v3ak pre
Staty s podobne nedobudovanou a zanedbanou sietou ako ma SR, bolo ziaduce ro¢ne
vyclenit na vystavbu a modernizaciu dopravnej infrastruktiry priblizne 2 — 2,5 % HDP. Obr. 2
znazornuje podiel investicii do dopravnej infrastruktiry SR vo vztahu k HDP v rokoch 2000
az 2004.

Z celkovych finanénych prostriedkov alokovanych do dopravnej infrastruktiry bolo
v priebehu rokov 2000 az 2004 investovanych do infrastruktiry Zelezni¢nej dopravy 34,9 %,
resp. do infrastruktlry cestnej dopravy 62 % (tab. 2).

Tab. 2 Investicie do dopravnej infrastruktiry SR

Zelezniéna Cestna Vodna Leteckd [Intermodalna MHD
doprava doprava doprava doprava preprava
dopravné
Rok Spolu Ifonver_ls“:nc’é diafnice a vodné cesty - o cesty
Zelezniéné | cesty I. - Il - letiska terminaly |dopravnyc
: a pristavy
trate triedy h
systémov
(mil. Sk)
2000 | 12 318 2270 9 680 49 152 0 167
2001 | 16525 7 306 8718 31 174 60 177
2002 | 21739 10 269 11120 29 131 0 191
2003 | 13486 3761 9 253 33 230 0 209
2004 | 13907 3629 9611 50 455 0 162

Zdroj: VUD, a. s.

DiaPnice a rychlostné cesty

Financovanie dialnic a rychlostnych ciest sa uskutoCnuje z prijmov NDS, a.s., ktorej
hlavhym u¢elom zaloZenia bola moznost financovania vystavby dialnic z Gverovych zdrojov.
Kapacita komerénych Uverov Narodnej dialni€nej spolo¢nosti, a.s. bola v rokoch 2005 — 2006
vycerpana na najblizSie 3 roky, &im taZisko financovania navrhovaného programu dialnic
a rychlostnych ciest zostava na Statnom rozpocte spolu s vyuzitim novych prijmov NDS
(myto, novy aver) a inych foriem financovania vystavby (PPP).

V tab. 3 sU uvedené oCakavané prijmy NDS, a.s. z poplatkov za pouZivanie cestnej
infraStruktary. Pre financovanie programu na programové obdobie rokov 2007 — 2013 sa na
spolufinancovanie zfondov EU pripravuji projekty v sulade s Operadnym programom



Doprava 2007 — 2013 z kohézneho fondu na stavby a Europskeho fondu regionalneho
rozvoja.

NDS tiez zabezpecluje pripravu prvého pilotného PPP projektu na vystavbu
a prevadzkovanie 29,5 kilometrov dihého Useku dialnice D1 Lietavska Lucka — Turany,
ktorého sucastou je 7,5 km dlhy dialni¢ny tunel.

Tab. 3 Oc¢akavany vyvoj prijmov Narodnej dialni¢nej spolo¢nosti, a.s. (v mld. Sk)

Rok 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Nalepky 2,375 2,500 1,252 1,433 1,491 1,704 -
Myto - - 5,066 5,729 6,023 6,681 13,446
Iné 0,310 0,326 0,342 0,358 0,374 0,400 0,450
Celkom 2,685 2,826 6,642 7,52 7,888 8,785 13,896

Zdroj: MDPT SR — Program pripravy a vystavby dialnic a rychlostnych ciest na roky 2007 — 2010

Cesty I. —lIl. triedy

Od roku 2009 sa predpoklada zavedenie elektornického vyberu myta priblizne na 600
km ciest I. triedy, pricom podla platnej legislativy prijmy z vyberu myta budud prijmami NDS,
a.s. Finanéné krytie vystavby ciest |. triedy sa predpoklada podla Opera¢ného programu
Doprava na roky 2007 — 2013 z Europskeho fondu regionalneho rozvoja a Statneho
rozpoctu.

Zelezniéna infrastruktira
Rozvoj zZelezni¢nej infraStruktlry v budicom obdobi sa podla Programu rozvoja
Zelezni¢nych ciest do roku 2010 a navrh financovania investi¢nych akcii predpoklada zo:
- Statneho rozpoctu,
- Qverov so Statnou zarukou,
- lGverov komerénych bank,
- vlastnych zdrojov,
- fondov EU.

Vodna infrastruktara

Dobudovanie plnosplavnosti dunajskej vodnej cesty, vzhladom na jej medzinarodny
charakter a zainteresovanost vSetkych pobreznych Statov, musi byt zabezpecena dvoj- a
viacstrannymi medzinarodnymi dohodami v sulade s odportd¢aniami Dunajskej komisie.
Sucastou tychto dohdd bude aj predpokladany spbsob financovania jednotlivych Usekov
s ur¢enim podielu jednotlivym zmluvnym stranam.

Moznosti financovania dopravnej infrastruktary z fondov EU

Podla Operacného programu — Doprava 2007 — 2013 financovanie ciela stanoveného
inStituciondlnym rdmcom bude dosiahnuté prostrednictvom realizacie stratégie
definovanych prioritnych osi:

na urovni Kohézneho fondu (2 329 495 498 €):
0 Prioritnd os 1 — Zelezniéna infrastruktira — 33,6 % prostriedkov,
0 Prioritna os 2 — Cestna infraStruktara (TEN-T) — 41,7 % prostriedkov,
0 Prioritna os 3 — InfraStruktdra intermodalnej prepravy — 4,4 % prostriedkov,
o}

Prioritna os 4 — InfraStruktdra integrovanych dopravnych systémov — 20,3 %
prostriedkov

na urovni Eurépskeho fondu regionalneho rozvoja (877 409 097 €):

0 Prioritna os 5 — Cestna infrastruktira (rychlostné cesty a cesty |. triedy) — 84,4
% prostriedkov,



0 Prioritna os 6 — Zelezniéna verejna osobna doprava — 10,1 % prostriedkov,
0 Prioritna os 7 — Technicka pomoc — 5,5 % prostriedkov.

Na zaklade uvedenej analyzy je mozné v nasledujicom obdobi &erpat z fondov EU
prostriedky vo vySke uvedenej na obr. 3.

1 000+
900+
800+
700+
600+
500+
400+
300+
200+
100+

0-

(mil. €)

Zelezniéna

Cestna
Integr. prep.

IDS

Zelezni¢na

Cestna
(regionalna)

osobna

Technicka
pomoc

Obr. 3 Prostriedky z fondov EU pre oblast dopravy v SR

Potreba budovania dopravnej infrastruktury

Vzhladom na moZznosti &erpania prostriedkov z fondov EU a nutnosti budovat
dopravnu infraStruktaru, prevazne cestni z dévodu vyrazného narastu jej vykonov, je
potrebné sa prioritne venovat jej vystavbe. Na potrebu podpory budovania infrastruktary
poukazuje aj skutoCnost, Ze dopravna infrastruktira ma pozitivny vplyv na hospodarsky
vyvoj SR. Pri posudeni vplyvu vystavby infraStruktary na ekonomiku SR prostrednictvom
matematickej metédy najmenSich Stvorcov. Pri tejto metdde koeficient korelacie nadobuda
hodnoty z intervalu [-1; 1], priom kladné hodnoty koeficienta vyjadruji priamu zavislost,
v pripade, zZe koeficient korelacie nadobuda zaporné hodnoty ide o nepriamu zavislost. Pri
hodnotach z intervalu [-1; -0,5] a [0,5; 1] hovorime o velmi silnej zavislosti sledovanych
veli¢in, to znamena sledované veli€iny sa podstatne ovplyviujd. Hodnoty koeficienta bliziace
sa k 0 vyjadruju skutocnost, Ze ukazovatele sa neovplyviuja alebo ovplyviuju iba slabo.

Tab. 4 Koeficienty korelacie vplyvu infrastruktary na ekonomiku

Priame zahraniéné . Miera
Ukazovatele . . Priame mzdy .
investicie nezamestnanosti
Hustota dialnic a ciest 0,905 0,872 -0,78
pre motoroveé vozidla
Hustota cestnej siete 0,123 0,191 -0,537
::;Jtsitota Zelezni¢nych 0.685 0.816 -0,285
Hustota vodnych ciest 0,469 0,455 -0,547

Zdro;j:

vlastné vypocty autorov




Vysledky aplikacie uvedenej metodiky pri posudzovani vplyvu infraStruktdry na
ekonomiku sU uvedené vtab. 4. Zhodndt koeficientov korelacie vyplyvaju nasledujuce
zavery:

- priame zahrani¢né investicie su velmi silne ovplyvnené existenciou kvalitnej cestnej
infraStruktlry (hustota dialnic a ciest pre motorové vozidlda vo vztahu k priamym
zahrani¢nym investiciam nadobuda koeficient korelacie hodnotu 0,905),

- regionalna cestna siet a cestna siet nizSej triedy ma velmi slaby vplyv na priame
zahraniCné investicie a priame mzdy,

- s narastajlcou hustotou cestnej siete dochadza k vySSim moZnostiam cestovania za
pracou, ¢o ma pozitivny vplyv pri poklese poc¢tu nezamestnanych oséb,

- zelezni¢nd infrastruktira ma vyrazne nizSi vplyv na priame zahrani¢né investicie pri
porovnani s hustotou dialni¢nej siete,

- hustota vodnych ciest ma nevyrazny vplyv na priame zahrani¢né investicie a priame
mzdy,

- narastajici podiel kvalitnej cestnej a Zelezni¢nej infrastruktiry mé pozitivny vplyv na
rast priamych miezd,

- srozSirovanim kvalitng cestng siete dochédza k poklesu nezamestnanosti (koeficient
korelécie -0,78).

Zaver

Na zavere je potrebné uviest, Ze okrem budovania kvalitnej infrastruktiry pre
zvladnutie zvySujucich sa prepravnych vykonov cestnej dopravy je potrebné aj
prostrednictvom inteligentnych dopravnych systémov a vzdelavanim vodi€¢ov cestnej
nakladnej dopravy eliminovat nepriaznivé dopady zvySovania vykonov cestnej nakladnej
dopravy na bezpecénost cestnej preméavky a Zivotné prostredie. TieZ je potrebné venovat
pozornost budovaniu kontrolného systému cestnej nakladnej dopravy (vazenie vozidiel,
kontrola technického stavu a upevnenia nakladu, plnenie poziadaviek Dohody ADR na
prepravu nebezpeéného nakladu atd.) az po vystavbu multifunkénych kontrolnych stanovist
pri frekventovanych pozemnych komunikaciach.
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