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Abstract:

An efficient transport sector is essential in order for the EU to maintain and strengthen
its competitiveness Infrastructure forms the physical network necessary for the development
of the internal transport market, and in order to optimise it, two challenges must be met:
reducing congestion and increasing accessibility, by mobilising all funding sources. The
efficient, rational use of infrastructures is a guarantee for achieving sustainable mobility.

Uvod

Dopravna politika Eurdpy sa uZz niekol’ko rokov vyznacuje liberaliziciou a
harmonizaciou. To napomohlo, aby sa eurdpsky dopravny systém postupne dostal do dnesnej
podoby. Globalizacia a koncepcia rozsirenej Eurdpy vytvaraji nové ulohy. Rychly rast
nékladnej dopravy — v zna¢nej miere motivovany hospodarskymi rozhodnutiami — prispieva k
rastu a zamestnanosti, ale zaroven spdsobuje pretazenost ciest, nehody, hluk a znecistenie.
Zdroje infrastruktiry st obmedzené. Situdcia sa bude bez primeranych opatreni aj nad’alej
zhorSovat a Coraz viac sa budi podkopavat konkurencieschopnost Eurdpy a Zivotné
prostredie, v ktorom vSetci Zijeme.

Ak sa maji prekonat’ sicasné aj buduce problémy, je potrebné eurdpsky dopravny
systém optimalizovat pomocou vyspelych logistickych rieSeni. Logistika modze zvysit
ucinnost’ jednotlivych druhov dopravy a ich kombindcii. Nasledkom toho, menSie mnozstvo
dopravnych prostriedkov, ako napriklad motorové vozidld, vagony a lode, by mali prevazat
vaGsi objem nakladu. Vplyv na Zivotné prostredie sa v savislosti s tym zvysi. Zeleznice a
vinitrozemské vodné cesty je potrebné modernizovat. Nakladna leteckd doprava by sa mala
do tohto systému tesnejSie integrovat. Treba urychlit’ pozitivny vyvoj pribreznej ndmorne;j
dopravy. Dalej sa musi vylepsit' zamorska doprava a jej prepojenie na vniitrozemski.

Posun k druhom dopravy, ktoré su priaznivé pre zivotné prostredie treba dosiahnut’
tam, kde je to vhodné, najmé pokial’ ide o velké vzdialenosti, v mestskych oblastiach a na
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preplnenych koridoroch. Zaroven treba optimalizovat’ kazdy druh dopravy. Vsetky druhy
dopravy musia byt priaznivejsie pre Zivotné prostredie, bezpecnejSie a energeticky ti¢innejsie.
Nakoniec komodalita, t. j. u¢inné vyuzitie rozdielnych druhov dopravy, samotnych i v
kombinacidch, bude mat za ndsledok optimalne zuzitkovanie zdrojov.

Logistika prepravy nékladov — kI'i€ k udrZateI'nej mobilite

Ako sa zdoraziiuje v strednodobom prehlade Bielej knihy 2001, logistika zohrava
kl'icova ulohu pri zabezpecovani udrzatenej mobility a zaroven prispieva k splneniu
ostatnych ciel'ov, ako napriklad ¢istejSie zivotné prostredie, bezpenost’ dodavok energie atd’.

Logistické opatrenia st nevyhnutné na udrzanie a zvySovanie konkurencieschopnosti a
prosperity Eurdpy v sulade s inovovanym Lisabonskym programom tykajucim sa rastu a
pracovnych miest. Eurdpa sa potrebuje postavit k svojim tlohdm v oblasti dopravy
integrovanim logistického uvazovania v dopravnej politike. Pristup by sa mal zamerat’ na
potreby trhu, mal by obsahovat’ socidlne environmentdlne rozmery a mal by viest k
vytvoreniu situécie, z ktorej budi mat’ prospech vsetci zicastneni. Na dosiahnutie tychto
cielov sa v predlozenom dokumente skiimaju sposoby a prostriedky, ¢i a kde by EU dokézala
pontknut’ pridant hodnotu, ktorou by posunula na vysSiu urovenl rozvoj logistiky nakladnej
dopravy v Eurdpe a vo svete.

Doprava je integralna sucast’ logistického dodavatel'ského retazca. Pristup Komisie sa
sustred’'uje na logistiku v nakladnej doprave, ktora by zahfiala vSetky druhy dopravy. Tento
pristup predstavuje Siroku Skalu oblasti, ako napriklad modalnu aj multimodalnu logistiku, a
zdoraziiuje potrebu optimalnej doplnkovosti sposobov ucinného a ni¢im nenaruSovaného
eurdpskeho systému dopravy, ktory by poskytoval pouzivatelom ¢o najlepsie sluzby.

Vyvoj logistiky nakladnej dopravy je prednostne vec, ktorad sa tyka podnikatel'skych
¢innosti, ¢im sa stava aj odvetvovou ulohou. Rola organov pri vytvarani vhodnych rdmcovych
podmienok je jasne stanovend a logistika musi mat’ v ich programovych zdmeroch dolezité
miesto. Tento ramcovy pristup sa sustreduje na zlepSovanie predpokladov, ktoré¢ moze
Eurépa pontiknut’ na inovéciu logistiky, a prenechdva vnutropodnikova logistiku samotnym
spolo¢nostiam.

Hospodarska sutaz v eurdpskom odvetvi logistiky je velka. Naklady na logistiku
predstavuju v priemere 10-15 % kone¢nych ndkladov na dokonceny produkt. To zahiiia aj
ostatné naklady na dopravu a skladovanie.

S globalizéciou produkcie a prislusnych dodavatel'skych retazcov narastd potreba
dopravy. Logistika sa stava Coraz ddlezitejSou nielen v ramci Eurdpy, ale aj pre eurdpske
medzinarodné obchodné vztahy. Hospodarska sutaz medzi Eurdépou, Spojenymi Statmi a
najmi Dalekym vychodom sa stiva vyznamnym faktorom a modZe ovplyvnit kapacitu
uzlovych bodov (najméd namornych pristavov a letisk) a infrastruktiry. Musi sa zabezpecit’ aj
integracia trhu a obchodu v rdmci eurdpskej spoluprace s d’alSimi vyznamnymi logistickymi
strediskami vo svete (napriklad so Spojenymi statmi, Ruskom, Japonskom, Cinou, Indiou,
Braziliou).

Ziskat’ spolahlivy obraz o eurdpskom trhu logistiky je tazké, pretoZze v sicasnosti su
prislusné Statistické informacie nedostatocné. Uplatiiuje sa tu niekolko trendov, priCom
niektoré z nich si vzajomne odporuju. Na jednej strane prebicha centralizacia logistickych
organizacii v eurdpskych a regiondlnych distribucnych strediskach, a na druhej strane sa
objavuje decentralizacia v dosledku nasytenosti eurdpskych ciest, ¢o umoziiuje miestnym
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skladov a medziskladom, aby rychle reagovali na poziadavky zédkaznikov. Vyraznym trendom
je aj externé obstaravanie logistickych ¢innosti, ked’ si prepravcovia kupuji multifunkéné
logistick¢ sluzby od vonkajSich dodavatelov (napriklad od vonkajSich dodavatelov
logistickych sluzieb). V poslednych rokoch spolupraca medzi odosielateI'mi a poskytovatel'mi
sluzieb nadobudla dlhodobejsiu povahu a kombinuje sa s vysokou mierou integracie v
organizaénych §truktirach a informatike. Okrem toho podniky v EU si pri optimalizacii
svojich dodavatel'skych retazcov Coraz viac uvedomuju, Ze v nakladnej doprave existuju
konkurencieschopné alternativy cestnej dopravy tovaru. Napriklad velki dopravcovia
poskytuju uplné logistické sluzby a rozsiruji ich o dalSie metédy, pretoze tak v oblasti
hospodarskej sitaze dosahuju vyhody v podobe nizsich finanénych nakladov.

Prepojenie logistiky a dopravnej politiky

V oznameni ,Eurépa v pohybe“ sa opisuje aj niekolko iniciativ ovplyvitujucich
logistiku nakladnej dopravy, ktoré uz Komisia prijala, v oblasti liberalizacie, harmonizécie,
infrastruktury, Standardizacie, podpory a vyskumu. Jedna z najnovSich iniciativ je navrh
Komisie na zdokonalenie bezpe¢nosti dodavatel'skych retazcov. V tomto navrhu sa opisuje
rovnovaha, ktord je potrebné dosiahnut medzi bezpeénostnymi postupmi spliajucimi
najvyssie poziadavky a plynulostou obchodu.

Dalsie Cinnosti v oblasti logistiky nakladnej dopravy by mala viest k zavedeniu
logistickej perspektivy do dopravnej politiky. Logistické hladiskd by sa mali stat’
samozrejmou sucastou rozhodovacieho procesu. Napriklad sti¢asné tvahy o cestnej kabotazi
zahrnt aj hl'adanie spdsobov, ako obmedzit’ jazdy naprazdno.

Skuto¢nd doplnkovost’ druhov dopravy a vyspelé logistické rieSenia umoziuji t¢inné
planovanie, riadenie, kontrolu a vykonavanie unimodalnych a multimodalnych dopravnych
retazcov. Spi¢kové logistika moze tiez posobit’ ako katalyzator pri udrziavani know-how,
zru€nosti a zamestnanosti v Eurdpe.

Logistické rieSenia mézu prispiet k rozvoju dopravy v Eurdpe, ktory by nebol
sprevadzany v takej miere ako doteraz vedl'ajSimi Skodlivymi G€inkami (emisie, nehody a
pretazenie dopravy). Musia ist’ ruka v ruke s rasticim usilim o optimalizdciu u¢innosti
kazdého druhu dopravy. Pri otdzkach Zivotného prostredia a bezpecnosti sa bude musiet’ Coraz
viac zohl'adiiovat’ cely dopravny retazec.

Uloha priemyslu pri vyvoji logistiky nékladnej dopravy a tloha §tatnych organov pri
vytvarani primeran¢ho ramca pre optimalizaciu logistiky vyzaduje priebeznu spolupracu a
dialég medzi zucastnenymi stranami. V tejto chvili nejestvuje Gplny prehlad konkrétnych
prekazok (,,problematickych miest®), ktoré by branili rychlejS§iemu rozvoju logistiky
nékladnej dopravy v Eurdpe.

Informaéné a komunika¢né technologie

Sledovanie a zaznamendvanie pohybu ndkladu je nevyhnutnou podmienkou u¢inne;j
logistiky. Spolo¢nosti by mali mat’ l'ahky pristup k rieSeniam informa¢nych a komunika¢nych
technologii (IKT). Uzatvorené systémy nest so sebou zriadovacie ndklady, a to v zmysle
technologie ako aj softvéru, o zvySuje latku pre malé a stredné podniky v ich plnohodnotnej
ucasti na trhu.
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Spoloéné normy S§iroko prijimané vyrobcami a prevadzkovateI'mi rovnako ako
synergie medzi roznymi systémami su kI'icom na dosiahnutie vysSej u¢innosti logistiky. Cely
vyvoj je treba zamerat na interoperabilitu a jednotny spOsob posielania sprav v ramci
otvorenej architektury medzi zicastnenymi stranami. Schopnost’ napojit’ sa na ITS by mala
byt sti¢astou pdvodného projektu zariadeni a infrastruktury, aby sa predislo ich nakladnému
doplilovaniu v neskorSom $tadiu. Aj vymene tdajov medzi r6znymi druhmi dopravy treba
venovat’ osobitnu pozornost. Interoperabilita zohrava ddlezitti tlohu pri vymene informéacii
medzi podnikmi a administrativou, rovnako ako je zasadne ddlezitd prepojenost’ logistiky
medzi podnikmi navzajom i medzi podnikmi a spotrebitel'mi.

Odosielatelia, pouzivatelia dopravy a prevadzkovatelia pripisujil mimoriadny vyznam
zruénostiam, vedomostiam a odbornym schopnostiam pracovnikov dopravy a s nimi
stivisiacim rozhodnutiam spojenym s logistikou. Univerzity a dalSie inStitucie v Europe
ponukaju v oblasti dopravy a logistiky rozmanitt §kdlu vzdelavania a odbornej pripravy.

Je potrebné monitorovat’ logisticki vykonnost' eurdpskeho dopravného trhu a
vykondvat’ porovnavania medzi jednotlivymi ¢lenskymi Statmi a s ostatnymi svetadielmi. Je
potrebné vypracovat’ Statistické a iné prislusné ukazovatele a pomocou nich ziskat’ spol'ahlivy
obraz o situdcii a jej vyvoji v ¢ase. Komisia pldnuje na tento ucel vypracovat a navrhnat
vhodni metodologiu a ukazovatele.

Zaver

Budovanie novej infrastruktary nie je ciel sdm osebe. VyuZivanie sucasnej
infrastruktary mozno optimalizovat’ zavedenim Uc¢innych a udrzatelnych logistickych rieSeni.
Ak sa vSak nedostatok vhodnej infrastruktury stane jasnou prekazkou vyvoja logistiky, treba
vykonat' napravu. EU uréila 30 prioritnych projektov, ktoré sa majii dokonéit’ do roku 2020 a
ktoré mézu byt prospesné pre rozvoj logistiky.

Ak mé Eurdpa udrzat' a nad’alej zlepSovat’ svoje logistické postavenie na svetovom
trhu, potrebuje na to vel'mi kvalitné rieSenia. Byt’ centrom $pickovej logistiky a mat’ zavedené
prislusné opatrenia a stimuly je cesta k udrzaniu hospodarskej, socidlnej a environmentalnej
udrzatelnosti v Eurépe ak zmierneniu nepriaznivych trendov, ako st napriklad
premiestiiovanie podnikatel'skych c¢innosti a pracovnych prilezitosti mimo Eurépu.
Komodalita a vysokd u¢innost’ dopravného systému st pre Eurépu nevyhnutné, ak ma Eurdpa
zvladnut’ narastajuce toky tovarov, ktoré sa kazdy den prepravuji na naSich infrastruktarach.
Tento prispevok je vystupom z rie§enia projektu MVTS, & Rus/SR/ZU/08 , Globalizacia
a rozvoj infrastruktary*.
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