Transkontinentalny projekt 21. Storoc€ia za Gcasti Slovenska

Na najvi¢om svetovom Euro-Azijskom kontinente sa v zasade vyuzivaji dve §irky
kolajovych trati, normalneho a Sirokého rozchodu — 1435/1520 mm. Normalny rozchod
prevazuje v zépadnej, strednej a juznej Gasti Eurdpy a Azie. Siroky rozchod prevazuje
v severnej a strednej Casti Azie a na vychode Eur6py.

Najdlhsi Sirokorozchodny Zelezni¢ny koridor je ,,Transsibirska magistrala®, ktora aj
s nevyhnutnymi odbockami ma dizku 24 800 km. Tato trat’ prebieha od Petrohradu, Moskvy
az do dalekovychodného pristavu Nachodka. Na tuto magistrdlu navdzuju aj juznejSie
dislokované trate do dalekovychodnych &asti Ciny, Korei a d’alsich d’alekovychodnych
pristavnych termindlov na indo-tichooceanskom pobrezi vratane kratSich trajektovych
prechodov do vyznamnych 4zijskych termindlov. Posledné prechadzaji cez ruské a ukrajinské
tizemie do Kazachstanu a d’aliie krajiny strednej Azie a do d’alekovychodnych terminalov
predstavuju dizku okolo 20 000 km. Tato trasa — koridor je vlastne ,,Hodvabnou cestou®,
ktora spaja krajiny Dalekého vychodu do Strednej Eurépy — Poddunajského regionu a zéroven
do priesecniku so severno-juznou ,,Jantarovou cestou”. Historicky je zndme, Ze tato cesta
prechddzala od Baltiku do dvoch paralelnych trasich Povazim a Pomoravim a d’alej az
k Jadranu.  Vysoky strategicky vyznam tejto ukrajinskej anajmenej narocnej
transkontinentalnej eurdpskej spojnice ocenilo aj Eurdpske spolocenstvo priznanim tomuto
dopravnému projektu najvyssiu prioritu pre 21. storocie.

Na tento zadmer navdzuje aj stratégia ES pre Dunajsky region a Specificky pre
,wotredoeuropsky  dunajsky region“.  Zasadné zmeny sa predpokladaji vo vsetkych
pozemnych druhoch dopravy suvisiace s postupnym presunutim vsetkych zasadnych
tovarovych komodit sekonomicky aekologicky najndrocnejSej cestnej dopravy na
vychodnejSiu zeleznicni dopravu, a kde je to mozné, na najvychodnejSiu vodni dopravu.
Prave v stcinnosti poslednych dvoch druhoch doprév je potrebné hladat’ prioritné trasy
a infraStrukturdlne stavby vratane prekladkovych  tovarovych termindlov pre buduce
multimodélne a intermodalne prepravy vramci komodalnych dopravnych retazcov
s prislusnym logistickym zabezpecenim (sluzbami). Z tohto aspektu ide o projekty TEN-T
a komplexny eur6psky program pre vnatrozemsku a zmieSand, rieka-more, plavbu NAIADES
ajeho realizaénii platformu PLATINA. Potenciondlne najviacSie moznosti poskytuje
Paneuropsky vodny dunajsky koridor ¢. VII. S jeho stredoeurdpskymi pristavmi Bratislava,

Komarno a Viedeni v tizkej sucinnosti s koridormi ¢. IV, V. a VI. vo vizbe na strategicku



koordinujucu ¢innost’ Dunajskej komisie a koordina¢né zlozky ES, ato najmd DG MOVE.
Prave pri tychto Ccinnostiach sa v pozitivnej miere moéze prejavit spolo¢ny postup
,.Vysegradskej $tvorky*“ s celoeuropskymi hospodarsko-ekonomickymi zaujmami ES a EU.

Vytvorenie konkuren¢ného priameho Zelezni¢ného spojenia medzi stredoeurdpskymi
krajinami a krajinami Azijského (Indo¢inskeho a Tichooceanskeho) regionu v porovnani
s transocednskou a ndmornou plavbou do hlbokovodnych zapado-eurdpskych pristavov na
brehoch atlantického a severomorského regionu. Je zrejmé, Ze pri takejto tranzitnej doprave sa
jedna, okrem Sirokého rozchodu, aj so S$pecializovanymi vlakovymi slpravami
prispdsobenymi na vysSie rychlosti minimalne v rozsahu od 120 do 160 km/hod..

Takyto zamer iniciovala spoloénost RZD nariadenim jeho prezidenta V.I. Jakumina
zadiatkom roku 2007. Odsthlasenie takéhoto zameru rekonstruovania a prediZenia
Sirokorozchodnej trate ,KoSice (Haniska)- Bratislava-Vieden“ prijali  castnici
Medzinarodného kongresu priemyselnikov a podnikatelov rakusko-ruského biznis fora
v marci 2007. V m4ji 2007 bolo podpisané Memorandum o vzdjomnom porozumeni medzi
Otvorenou akciovou spoloénostou OAO RZD a Ministerstvom dopravy, post
a telekomunikécii SR o prieskume moznosti prediZenia trate s rozchodom 1520 mm z Kosic
do Bratislavy ao vystavbe logistickych centier v Eurdépe. Zaroven bolo podpisané
Memorandum medzi OAO RZD a Rakuskymi Zeleznicami, v ramci ktorého sa predpokladalo
vytvorenie pracovnej skupiny, ktord by vypracovala moznosti vybudovania zelezni¢nej trate
Sirokého rozchodu pre spojenie Ruskej federacie cez Ukrajinu so Slovenskom a Viediou.
V zaGiatkoch bola tito skupina skor koordinovana zastupcami RZD  a rakuskymi
podnikatel'skymi kruhmi pre predbezné opodstatnenie investicii a tiez riadiacej Struktary tohto
projektu. V zavere roka 2008 bolo podpisané Memorandum o spolupraci medzi OAO RZD
a MDPT SR ana tejto baze bolo v Bratislave vytvorené aj zastupenie RZD pre Slovensko
a Cesku republiku a tiez bola podpisana zmluva o dlhodobom prenajme touto spoloénostou
existujiceho termindlu vo vychodoslovenskej lokalite Dobra. Az na zaklade tychto
marketingovych iniciativ sa vedenie Rakuskych zeleznic rozhodlo o svojej priamej ucasti
v predprojektovych Struktirach vratane ich finanéného zabezpecenia. Takyto postup zvolila aj
slovenska strana a zaciatkom roka 2009 bolo uzatvorené ,Strategické partnerstvo 1520
vSetkych Styroch partnerov — Rakuska, Ruska, Slovenska a Ukrajiny a vytvorend riadiaca
Strukttra tohto projektu. Zaciatkom roka 2010 bol schvaleny plan ¢innosti, v ramci ktorého do
konca tohto roka majua byt zaviSené predprojektové prace a zdovodnenie opodstatnenia

vesticie.



Po prerokovani a potvrdeni rozpracovanych materidlov by v rokoch 2011 az 2013 boli
vypracované nevyhnutné dokumenty komplexného biznis planu a projektovej dokumentacie
pre realizaciu zameru. V priebehu rokov 2013 az 2015 by prebiehala vystavba trate s tym, aby
od roka 2016 mohli zacat’ komercné prestavby po tejto trati. ESte treba uviest’, ze v su¢asnosti
pre objektivizaciu tohto transkontinentdlneho infrastrukturdlneho zédmeru s vylucenim
neefektivnych prekladkovych procesov a moznost' dopravy ucelenych tovarovych komodit
v medzindrodnych nakladovych jednotkach (kontajner, vymennd nadstavba navesovych
a privesovych suprav a pod.).

V ramci objektivizacie tohto zdmeru dialkovych Zelezni¢nych preprav inicidtori tohto
zameru — RZD zadali jeho posudenie aj renomovanej v ES a EU nemeckej poradenske;
spolo¢nosti (v predpokladanej finan¢nej Ciastke 30 000 americkych dolarov). V ramci tejto
§tidie sa posudzuji ako realne moZné trasovania tejto trate od prechodovej stanice Cop
(Ukrajina) vo vizbe na stanicu Cierna nad Tisou (Slovensko) a Z8hoiiom (Mad’arsko) a tieZ
s moznymi logistickymi termindlmi. Podla predbeznych posudeni 5 trds cez Uzemie
Slovenska (a 5 tras cez uzemie Mad’arska) sa najvyhodnejSou moznostou ukazuje trase cez
prirodne najmenej naro¢nt kotlinu juzného Slovenska do poddunajskych pristavov Bratislava
a Viedenl. Oba tieto dopravné uzly su az dnes pripravené na priamu prekladku dopravovanych
tovarovych komodit na Transeur6psku vodni magistralu Dunaj — Mohan — Ryn. Tato vodna
magistrala sa predpokladd plno splavnit’ sa parametre velkotonaznej rie¢nej a tieZ zmieSanej
rie¢no-morskej plavby k vysSie uvadzanym terminom. Pre uplnost’ informécie je potrebné
uviest, ze vysledky tychto rozborov budu prezentované v Bratislave v zavere roka 2010 alebo
zagiatkom roka 2011. Organizatné zabezpedenie pripravuje zastupitel'stvo RZD s moZnostou
SirSej ucasti zainteresovanych zéastupcov a expertov domdcich a zahrani¢nych organizacnych
zloziek.

S prihliadnutim na vys$$ie uvadzané skutocnosti a tiez na moznost’ dlhodobého nérastu
preprav z d’alekovychodnych krajin Azie (Rusko, Cina, Japonsko. Juzna Korea, Vietnam
a d’alSie Staty v akvatorii Indického oceanu vratane Indie), ale aj blizkovychodnych krajin
Azie (Kazachstan, Turkmenistan, Uzbekistan, Gruzinsko, Arménsko, Azerbajdzan a d’alSie
enklavy v akvatoriach Cierneho a Kaspického mora vratane Iranu a Severného Turecka) sa
objem preprav v roku 2025 predpoklada v rozsahu 18 mil. ton ro¢ne. Perspektivny narast do
roku 2040 by sa mohol priblizit’ k hodnote 40 mil. ton ro¢ne. Z tychto globalnych tovarovych
objemov by priblizne Stvrtina predstavovala vysokotarifujiice kontajnerové zasielky a d’alSie
vyhradené vlakové stpravy s vy$$imi rychlostami. Aj ked’ spétné tovarové relacie z dneSného

pohl'adu st priblizne v poloviénom objeme, je potrebné zobrat’ do uvahy aj tu skutocnost’, ze



aj prazdne nakladové jednotky st z hladiska dizky cez SR cca 500 km v tranzite su tarifované
priblizne vo vyske dvoch tretin az do troch Stvrtin vo finan¢nom vyjadreni. Dolezité je vSak
to, Ze sa jedna o celosvetovo vyznamny transkontinentalny projekt tohto nového 21. storocia
s jednoznac¢nou ucastou Slovenska.

Zakladné parametre trate cez izemie SR: dizka trate — 505 km; typ — elektrifikovana
trat’ s autoblokovanim; zat'azenie na os vagoénu — 25 ton; rychlost’ supravy — 120 az 160
km/hod.; ndklady na vystavbu trate a hlavnych terminalov — 3 387 mil. Eur; doba navratnosti
— 15 rokov bez urokovej zrazky (nediskontovanie) a 35,2 rokov strokovou zrazkou
(diskontovanie).

Vyznam tohto projektu preduréuju aj saasne tendencie v tatoch ES a EU o presune
dopravnej zataze z ekonomicky, ekologicky, emisne, hlukovo, nehodovo a zdberom uzemia
pre relativne tazku kamidénovu (cestni) dopravu na zelezniénli a tak, kde je to mozné na
bezkonkurenéni vodnu dopravu. V poslednom vodnom odbore sa jedna najmé o rie¢ne
a zmieSan¢ rieCno-ndmorné vysokokapacitné technologie plavby. V rie¢nych podmienkach je
to vyuzivanie progresivnej tlacnej technolégie v kombindcii s motorovymi nakladnymi
lodami. V ndmornych podmienkach je vyuZivanie motorovych nakladnych lodi zmieSane;j
plavby apri vyuzivani nesamohybnych S$tandardnych ¢lnov typu Eurdpa v rie¢nych
podmienkach a na mori ich prepravu pomocou materskych kontajnerovych lodi sa ¢lnovymi
kontajnermi spominaného typu Eurdpa. Prave s takymito plavidlami maju odbornici v SR
dlhoro¢né, ako aj prevadzkové sktisenosti atiez sich stavbou v Slovenskych lodeniciach
Komarno.

Ako je vieobecne zname v sti¢asnosti sa tovarova vymena Daleky Vychod — Eurépa
zabezpecuje zaocednskymi lod’ami, avSak zvicsa len do zapado-eurdpskych hlbokovodnych
pristavov na Atlantickom a Severomorskom pobrezi. Casova naro¢nost je viak viac ako
dvojnasobna (28 az 30 dni) v porovnani s navrhovanou Sirokorozchodnou tratou (13-14 dni).
Avsak k ¢asu dopravy do zipadoeurdpskych pristavov je potrebné pripocitat’ aj ¢as na
dopravu nékladovych jednotiek zo zapadnej do strednej Eurdpy — t.j. d’alSich cca 3 az 5 dni.
NavySe pri Sirokorozchodnej zeleznicnej doprave sa vyladia ¢asovo a finanéne naro¢né
prekladkové operdcie a uSetria sa obratové prostriedky (napr. na jeden kontajner (TEU) to
predstavuje 100 — 1000 americkych dolarov.

Daldou vyhodou §irokorozchodnej trate cez uzemie SR je aj moznost’ vybudovania na
tejto 500 km trati aj logistické prekladkové terminaly medzi navédzujucimi Zelezni¢nymi
tratami 1520/1435, ako aj vodnou dopravou a samozrejme pre lokalnu (miestnu) prepravu aj

s cestnou dopravou. Okrem stcasnej moznosti vyuzivania terminalu v Dobrej s prevadzkovou



kapacitou 700 kontajnerov za den a uskladnenia 1730 kontajnerov sa jednd hlavne o ich
pripravu pre d’al§i prepravny proces do hospodarskych centier inklinujucich k Jadranskému
moru.

Perspektivnou moznostou je aj vybudovanie termindlu priamo na rieke Tisa, uz aj
sucastou vodnej dopravy, ktorej plnosplavnenie pripravuje Madarsko, kde aj SR ma 6 km
pobrezia tejto hrani¢nej rieky. V tomto pripade sa bude jednat o tovarové komodity
smerujuce do krajin Balkanu. Ukazuje sa tiez vel'mi perspektivne vybudovanie terminalu pri
prechode trate cez riecku Vah v SirSej lokalite Nové Zamky — Komarno, ato najmi pre
chemické a petrochemické komodity. Pre sucasnu bratislavsktl prekladkovi lokalitu je to
zrejme Ustredna nakladna stanica (UNS) a pristav Bratislava — Palenisko.

Dalsim a z hl'adiska SR najperspektivnej$im a najkapacitnej§im terminalom sa ukazuje
,Transkontinentalny tovarovy terminal (TTT)* v lokalite juzne od Malaciek, vratane
lateralneho kanalu v povodi Moravy (vodnej cesty Dunaj — Baltické more), navyse s priamym
napojenim na ndkladné (cargo) letisko v tazisku stredoeurdépskych metropolitnych miest
Bratislava — Brno — Vieden. Tento T.T.T. termindl je zaroven stcastou stratégie rozvoja
dopravy SR do roku 2020 (UV ¢&. 158 z3.3.2010) narodnej pozicie k Stratégii EU pre
Dunajsky region (UV ¢. 149 z3.3.2010) azaroven je jednym zklucovych projektov
pripravovanych podl'a uznesenia Vlady SR €. 116 z 10.2.2010. Do tohto Sirokospektralneho
terminalu orientovaného prakticky na vSetky tovarové komodity. Zaroven sa vSak do SirSej
lokality T.T.T. predpokladd dovazat' vodnou dopravou (tankovymi plavidlami zmieSanej
plavby aj také netradicné komodity ako su skvapalnené plyny vratane zemného plynu LNG
(lignefied natural gas). Jednak pre jeho uskladnenie v podzemnych zasobnikoch na uzemi
,Moravského pola“ SR, CR a Rakuska vo funkcii stredoeuropskej $pickovej zasoby plynu
a zérovenn aj pre moznost jeho tankovania najmd pre lode acargo — lietadld. Vyhoda
uskladnenia LNG je v jeho koncentracii 1:600 oproti plynnej substancii.

T.T.T. termindl, ale aj ostatné terminaly spominané vyssie, okrem novych pracovnych
miest vratane vysokokvalifikovanych logistickych odbornikov umoZznia aj vystavbu
prevadzkovych objektov v Sirokom spektre sluzieb a pracovnych prilezitosti, ak pre sucasne
zaostavajuce juzno-slovenské malo rozvinuté oblasti, ale aj pre celé uzemie Slovenska.
Prikladom moZzu sluzit’ aj spolocné projekty a vystavby pri budovani vyrobnych kapacit pod
pracovnym nazvom ,, Vytvorenie spolo¢ného rusko-slovenského podniku —inzinierskeho
centra-,, inovativna vyroba vagénov v Poprade a v podnikoch Ruskej federacie. Taktiez je

potrebné zdoraznit’, Ze najma T.T.T. termindl je aj potenciondlnym vychodiskom pre tovarové



komodity smerujuce nielen vo vychodno-zapadnom, ale aj severno-juznym smerom do
Ceskej republiky, Pol'ska, Nemecka a do pobaltskych tatov vratane Skandinavie.

Zaroven autori prosia novu exekutivu SR anou koordinujicu hospodarsko-
priemyselnt a pol'nohospodarsku sféru neupustit’ takuto pontkanti Sancu pre budicu
prosperitu nasej krajiny. Takéto strategické projekty celokontinentdlneho atym aj
celosvetového dosahu pre 21. storoCie sa nepripravuju ¢asto a preto je potrebné Sancu vyuzit

aj napriek r6znym inym kratkodobym a lokalnym zdujmom.

Stanovisko pripravili ¢lenovia Slovenskej dopravnej spolo¢nosti pri SAV v skupine

Strategickych dopravnych zdmerov.

Bratislava, Zilina, august 2010, Informaény buletin SDS pri SAV Zilina, Priloha &islo 1
Transkontinentalny projekt 21. Storocia za Gcasti Slovenska

Prof. Ing. Dezider Szabd, PhD. host’. Prof. Ing. Jaromir Klepoch, CSc.

1OGISTICKY
MONITOR

Internetové noviny pre rozvoj
logistiky na Slovensku,

ISEN: 1336-5851



